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Sammanfattning

Vid projektering av det planerade nya akutsjukhuset i Rappe har det uppkommit behov att
att ansluta en helikopterflygplats till det planerad akutsjukhuset. D& sjukhusomradet ar
begransat kommer flygplatsen att utgéras av en upphdjd landningsplatta placerad pa
taket av sjukhusbyggnaden.

Syftet med denna miljokonsekvensanalys ar att redovisa miljdkonsekvenserna av en
helikopterflygplats pa sjukhuset. Helikoptertrafikens potentiella negativa paverkningar pa
miljon handlar primart om buller, avgasutslapp till luft, vatten och mark, férorenigar av
avfall och kemikalier samt paverkan pa landskapsbilden.

| bullerutredningen som ligger till grund fér delar av denna miljékonsekvensutredning
undersoks fyra tankbara flygvagar for vilka styrkor och svagheter har identifierats med
avseende pa forvantad bullerexponering hos ljudkansliga mottagare. Bedomningen ar att
Flygvég 4 ger minst bullerpaverkan till [judkansliga mottagare, dar endast delar av Réappe
far dver 70 dBA maximal ljudniva.

Utslapp av avgaser fran helikopter bedoms vara sma eftersom ambulanshelikoptern
endast utgdr en marginell del av transportsektorns totala utslapp; detta gor att
helikopterns paverkan pa luftkvaliteten utomhus blir marginell. Risk for paverkan av
luftkvalitet inomhus finns om avgasutslappen sker i narheten av friskluftsintag.
Utspadningen av avgaserna ar mycket stor vid start och landning; daremot vid tomgang
ar avgaserna generellt hdga.

Utslapp till mark och vatten kan ske vid en eventuell slackning av brand eller dylikt pa
helikopterplattan. Vid haveri (brand) dar slackvatten anvandas skall avrinning fran
helikopterplattan vara kontrollerad.

Helikopterflygplatsen kan paverka landskapsbilden genom restriktioner pa hojder pa trad
och byggnader. Trad som idag tranger in i “hinderfri” start- och inflygningszon toppas eller
ersatts med lagre vaxande trad.

Sweco Sweco Architects AB
Drottningtorget 14 RegNo: 556173-0606
Box 286 Styrelsens sate: Stockholm

SE 201 22 Malmé, Sverige
Telefon +46 (0)4 016 70 00
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1. DOKUMENTINFORMATION

UPPDRAGSBENAMNING:

Miljkonskevensanalys for helikopterflygplats

UPPDRAGSNUMMER: 11 00 53 64
BESTALLARE SWECO
UPPDRAGSANSVARIG: Jenny Berglén

0734-142912
jenny.berglen@bengtdahlgren.se

KVALITETSGRANSKNING UTFORD
AV

Kristin Lindstrom

1.1 Administrativa uppgifter

Sokande: Region Kronoberg
Kontaktperson: Fastalls senare
Nyttjare: Planerade nya akutsjukhuset i Rappe, Region Kronoberg

Medverkande konsulter: Jenny Berglén, Bengt Dahlgren 0734-142912

Tillsynsmyndighet:

Lansstyrelsen Kronobergs Lan

2. SYFTE

Helikoptern har skapat en méjlighet att transportera ut personal med hég kompetens
samt avancerad utrustning direkt till patienten, sa att kvalificerad vard kan pabdérjas sa

tidigt som majligt i anslutning till skadan eller

och saker transpport av patienten till sjukhus.

insjuknandet. Vidare mdjliggdrs en snabb
| stora delar av varlden, speciellt i vart

naromrade, anses ambulanshelikoptern utgéra en oundganglig del av akutsjukvarden
(Dr. med. Alexander Leptien, MLA Ambulansverksamheten, Anestesikliniken Vaxjo).

Vid projektering av det planerade nya akutsjukhuset i Rappe har det uppkommit behov av
att ansluta en helikopterflygplats till det planerad akutsjukhuset. Da sjukhusomradet ar
begransat har kommer flygplatsen att utgéras av en upphdjd landningsplatta placerad pa

taket av sjukhusbyggnaden.

Syftet med denna miljdutredning &r att redovisa miljdkonsekvenserna av att anladgga en
helikopterflygplats placerad pa taket av det planerade nya akutsjukhuset i Rappe.
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2.1

3.

Metod

Miljokonsekvensbeddmningen har dels utforts utifran hindersprovning for aktuellt
omrade och dels baserat pa tidigare genomférda miljoékonsekvensbedémningar
for helikopterflygplatser pa tak. Bedémningarrna for buller &r konservativa
eftersom den mest hdgljudda helikoptern antas anvandas for aktuella flygningar. .
Ovriga miljokonsekvensbeddémningar utgar fran aktuella férutsattningar for det
planerade akutsjukhuset eller erfarenhet fran liknande helikopterflygplatser i
Sverige. Forutsattningar och avgransningar

Miljkonsekvensbeddmningen beskriver miljokonsekvenserna utifran en
placering av en helikopterflygplats pa taket av det planerade akutsjukhuset i
Rappe.

Miljokonsekvensbeddémningenutgar fran anvandning av AS365N2 Dauphin, da
det ar en av de sannolika helikoptrarna som kommer att anvandas i
ambulanssjukvard, men som aven har den hogsta bullernivan. Andra ambulans-
och raddningshelikoptrar (EC 145, Sikorsky S76, Agusta Westland 139,
Eurocopter 135, Agusta Westland 169) kommer att nyttja helikopterflygplatsen.

For helikoptertrafiken ar buller, utslapp till luft, utslapp till vatten och mark, avfall

och kemikalier samt paverkan pa landskapsbild de miljoeffekter som beaktas i
denna miljdkonsekvensbeddmning.

Underlag och referenser

Miljokonsekvensbeddmningen ar baserad pa nedanfor listade referenser och underlag.

Dokumentnamn/referenser Datum
Henrik Johansson Miljdsamordnare Vaxjé kommun 2020-06-10
Dr. med. Alexander Leptien, MLA Ambulansverksamheten, 2020-06-14
Anestesikliniken Vaxjo

Naturvardsverket (www.naturvardsverket.se), 2020-06-10

luftkvalitetsfororningen (2010:477)

Arbetsmiljdverket (www.av.se) Hygieniska gransvarden (AFS 2018:1) | 2020-06-01

Delprojekt 22, Luftburna sjuktransporter, Sédra sjukvardsregionen 2020-05
Aukustikkonsulten, Bullerutredning, Elis Johannsson, 10-20117 2021-04-07
Rapport A

Federal Department of the Environment, Transport, Energy and 2009-03

Communications DETEC, Guidance on the Determination of
Helicopter Emissions, Edition 1
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4. Omradesbeskrivning

Inom det aktuella omradet planeras fér en nybyggnation av ett akutsjukhus.
Akutsjukhuset har i berékningarna en sjukhusyta pa 105 000 m2 samt 1 000
parkeringsplatser.

Under 2012 hade akutmottagningen mer an 23 000 registrerade besok. Akutkliniken
innehar ocksa en intermediar vardavdelning med sex vardplatser. Akutmottagningen, och
darmed aven helikopterflygplatsen, &r 6ppen hela dygnet alla dagar om aret.

Uppskattningsvis kommer det befinna sig omkring 6 200 individer inom det aktuella
omradet en genomsnittsvardag nar akutsjukhuset ar i drift.

5. Utformning

5.1 Placering av helikopterflygplats

Sjukhusets och helikopterflygplatsens preliminara placering ar vid den 6stra delen av
sjon, se Bild 1. Inom omradet planeras aven ett parkeringshus och servicehus.

(Bild 1, Karta éver eventuellt omrade for lokalisering av det planerade akutsjukhuset i Réppe,
Véxjo)

Helikopterflygplatsen ar belagen ovanfér ambulanshallen till akutmottagningen, se Bild 2.
Under helikopterplattan finns teknikavdelning med underliggande vaning fér mottagning
och adminstration, se bild 3.

4(14)

‘ MILJOKONSEKVENSANALYS FOR HELIKOPTERFLYGPLATS
DATUM: 2021-04-12

UTREDNING INFOR DETALJPLAN FOR NYTT SJUKHUS

JB c:\users\jenny.berglen\bengt dahlgren ab\helikopterplatta vaxjo - dokument\03 utkorg\miljékonsekvensanalys_planerade akutsjukhuset i rappe_kl 2021-04-
12.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO ﬁ

SSSS

Bild 2, Placering av he

+188

|
o
ﬂﬁ‘w @e _I.QQ PROVTAG, /@@

n!‘lllltllll'lm

(Bild 3, Helikopterflygplats och underliggande vaningsplan)

Helikopterflygplattan Férutsatts besto av betong och dimensioneras storleksmassigt for
den storsta raddningshelikoptern i Sverige, helikoptertypen Sikorsky S70 (Black Hawk),
som har en totallangd (D) pa 19,8 m, rotordiameter 16,4 m och en "Maximum takeoff
weight (MTOW)” pa 11,1 ton. For att kunna klara av en hard landning dimensioneras
barverket att klara av en olyckslast pa 33 ton d.v.s. ungefar tre ganger den maximala
vikten. Den helikopter som preliminart kommer att anvandas ar en Eurocopter 145 T2
med maximal startvikt ca 3,6 ton.
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5.2 Flygverksamhetens art och omfattning

Helikopterflygplatsen ar endast avsedd for ambulans- och raddningsflyg via helikopter i
samband med allvarliga sjukdoms- och olycksfall ("Ambulance and rescue flights only”).

Flygplatsen bestar i stort av en helikopterplatta och ett manéverrum som alltid ska vara
bemannat vid en rérelse. En rorelse definieras som en start eller en landning. Tva
rorelser kan saledes utgoras av att en helikopter landar, lamnar av en patient och sedan
lyfter. Bedomning av frekvensen av landningar under 6verblickbar tid ar, upp till i
genomsnitt en landning om dagen, med variation pa 0-4 landningar per dygn. Mer an en
landning kan ske nattetid (22-06). Endast en helikopter at gangen far nyttja
helikopterplattan. Sannolikheten att tva helikoptrar behdver landa samtidigt ar liten
eftersom framst en helikopter anvands inom regionen.

Det ska finnas hinderfrihet 4,5 % lutning i hojdled fran helikopterplattans héjd. Hogre
hinder i omgivningen (s.k. betydande hinder) férses med lagintensiva hinderljus.
Belysning ska i dvrigt finnas tillsammans med vindriktningsvisare enligt
Transportstyrelsens foreskrifter rérelser nattetid(TSFS 2019:2)

6. Behovet

Snabba raddningsinsatser och transporter bidrar till att minska dddlighet, invaliditet och
lidande vasentligt. Helikopterambulanser nyttjas i allt stérre omfattning inom sjukvarden.

Vid omhandertagande av en traumapatient har det initiala omhandertagandet under den
forsta timman efter en olycka stor betydelse for att undvika bestadende men. (Se
Delprojekt 22, Luftburna sjuktransporter, Sédra sjukvardsregionen)

MILJOKONSEKVENSANALYS FOR HELIKOPTERFLYGPLATS

DATUM:

2021-04-12

UTREDNING INFOR DETALJPLAN FOR NYTT SJUKHUS

JB c:\users\jenny.berglen\bengt dahlgren ab\helikopterplatta véxjo - dokument\03 utkorg\miljokonsekvensanalys_planerade akutsjukhuset i rdppe_kI 2021-04-

12.docx



SWECO ﬁ

7. Miljoeffekter

7.1 Buller
7.1.1 Bullerriktvarden

| regeringens proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning fér framtida transporter anges
att nedanfor listade riktvarden for trafikbuller normalt inte bor éverskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vid vasentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur:

30 dB(A) ekvivalentniva inomhus,

45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid,

55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad),

70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.
For utomhusnivan avses for flygbuller FBN 55 dB(A).

Bullernivaerna ar en teoretisk berakning utifran vilken riksdagen har angett vilken niva
som samhaéllet kan acceptera. Det verkliga bullret i en bestadmd punkt vid ett bestamt
tillfalle kan inte matas annat an som stickprovsmatningar under varierande yttre
forhallanden och blir darfér svar att jamfora med en beraknad bullerkurva som utgar fran
standardiserade meteorologiska férhallanden.

Vid tillampningen av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad
som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall bullernivan utomhus inte kan
reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

| syfte att konkretisera riktvardena har Naturvardsverket fatt regeringens uppdrag att, i
samrad med Trafikverket och Boverket, utveckla definitionerna av riktvarden for buller for
de olika trafikslagen sa att de blir mer jamférbara. Uppdraget redovisades i december
2001 i rapporten Riktvarden for trafikbuller vid nyanldggning eller védsentlig ombyggnad av
infrastruktur — férslag till utveckling av definitioner. Naturvardsverket foreslar foljande
definitioner for flygtrafik:

e 30 dB(A) dygnsekvivalentniva inomhus, avser ett bullervarde beraknat som ett
typvarde for ett trafikdrsmedeldygn. Riktvardet galler for bostader for
permanentboende, fritidshus och vardlokaler.

e 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid, avser ett beraknat bullervarde av den
mest bullrande flygplanstypen under en arsmedelnatt. Riktvardet far dverskridas
hogst tre ganger per natt och galler for bostader for permanentboende, fritidshus
och vardlokaler.

e 55 dB(A) dygnsekvivalent ljudtrycksniva utomhus, avser ett bullerviarde som
tillampas for saval uteplats som bostadsomradet i 6vrigt. Riktvardet galler for
bostader for permanentboende, fritidshus samt vard- och undervisningslokaler.

e 70 dB(A) maximalniva utomhus, avser ett beraknat bullervarde av den mest
7(14)
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bullrande flygplanstypen under ett arsmedeldygn. | avvaktan pa resultat av
fortsatt utredningsarbete far riktvardet tills vidare dverskridas hogst tre ganger
under dag/kvall (kl. 06-22) Riktvardet galler framst for planering av bostader for
permanentboende, fritidshus, vardlokaler och bebyggelsekoncentrationer.

Inga sarskilda rekommendationer finns for hur mycket en ambulans-/raddningshelikopter
far bullra. Dock kommer verksamheten med helikopterflygplats att dverskrida de flesta fall
av rekommendationer pa buller till omgivningen nar helikoptern landar vid sjukhuset.

7.1.2 Bullernivaer for helikopter

Enligt tabellen nedanfor (se Bild 4) ar det mojligt att jamféra bullret for olika
helikoptertyper for start, dverflygning respektive landning. Helikoptertypen AS365N2
Dauphin har fetmarkerats i tabellen (Bild 4) eftersom helikoptertypen far hogst certifierade
bullernivaer totalt sett; det ar endast vid 6verflygning som Sikorsky S76 ger hogre
bullernivaer. | aktuell utredning beraknas inte buller vid dverflygning da det férvantas ske
pa minst 300 m hojd ovan mark.

Som en forenkling i aktuell bullerutredning har utgangspunkten varit att helikopterbullret
kring Vaxjé nya akutsjukhus dimensioneras av ambulanstrafik med typen AS365N2
Dauphin. | bullerutredning tas darfér endast hansyn till AS365N2 Dauphin vid
bullerberédkningarna. Ljuddata fér AS365N2 Dauphin hamtas fran databas med uppmatta
helikotervarden.

Modell

Tillverkare Rotordia- Certifiering,
meter

start
[m] [EPNdB]

Certifiering,

Sverflygning
[EPNGB]

Certifiering,
landning
[EPNdB]

Agusta Westland Leonardo S.p.A 13,8 90,3 90,7 94,1
139

Agusta Westland Leonardo S.p.A. 12,1 88,9 89,3 94,2
169

H145 (=£EC145) Airbus helicopters 10,8 86,7 84,9 90,5*
H135 (=EC135) Airbus helicopters 10,4 88,6 84 92,7
AS365N2 Dauphin | Airbus helicopters 119 93,7 91,2 96,1
Sikorsky S76 Sikorsky Aircraft 13,4 92,5 92,8 95,6

Corporation

(Bild 4, Beskrivning av sannolika ambulanshelikoptrar samt deras certifierade bullernivaer.)

7.1.3 Bullerresultat

Utredningsarbete pagar i samband med planer for ett nytt sjukhus i Vaxjo. En del av arbe-
tet bestar av att utreda i vilken omfattning som flygbuller fran trafik av framtida ambu-
lanshelikopter paverkar omgivningen. Riktvarden enligt trafikbullerférordningen
(SFS2015:216) tillampas for bostader (nya saval som befintliga), undervisning- och vard-
lokaler.
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Enligt samradshandlingen, Dnr PLAN.2019.1196, uppskattas framtida helikoptertrafik till
ca 200 rorelser per ar, vilket i genomsnitt motsvarar ca 0,5 rorelser per dygn. Olika heli-
koptertyper kan forekomma vid framtida helikopterplatta, men i aktuell bullerutredning
undersoks endast buller fran helikopter AS365N2 Dauphin, som ocksa generellt férvantas
vara bland de bullrigaste helikoptertyperna.

Berakningar av maximal ljudniva fran helikoptertrafikhar utforts. Resultatet presenteras
dels som ljudutbredning ovan mark (ljudkartor) och dels som fasadvarden for utvalda
mottagarpunkter. Berakningar har utférts med digital terrangmodell i
berakningsprogramvara och resultatet presenteras i Oversiktig utredning av
helikopterbuller for planerade nya akutsjukhuset i Rdppe, Vaxjé Kommun,
Akustikkonsulten (Se bilaga 1)

Beddmningen ar att riktvardet enligt 6§ i SFS2015:216 om hogst 55 dBA FBN klaras vid
befintliga bostader. Nya vardlokaler vid akutsjukhuset kan dock komma att utsattas for
Over 55 dBA FBN. Enligt berakningsresultatet finns ljudkansliga mottagare som forvantas
fa over 70 dBA maximal ljudniva. Darmed Overskrids 6§ i SFS2015:216. Enligt 7§ i
SFS2015:216 kan dock maximala ljudnivaer éver 70 dBA anda accepteras om antalet
Overskridanden inte ar fler an sexton ganger mellan kl. 06-22 och tre ganger mellan kl.
22-06. Eftersom genomsnittstrafiken uppskattas till ca 0,5 rorelser per dygn sa klaras
riktvardet oavsett tid pa dygnet.

| bullerutredningen undersoks fyra téankbara flygvagar for vilka styrkor och svagheter
identifierats med avseende pa forvantad bullerexponering hos ljudkansliga mottagare.
Bedomningen ar att Flygvédg 3 ger storst bullerpaverkan till ljudkénsliga mottagare, dar
stora delar av Ojabyn och Réppe utsétts fér helikopterbuller dver 70 dBA maximal
ljudniva, se Bild 5.

Buller fran ambulanshelikopter:

|
.| ..

(Bild 5, Flygvéag 3)
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Beddmningen &r att Flygvdg 4 ger minst bullerpaverkan till ljudkansliga mottagare, dar
endast delar av Rappe far éver 70 dBA maximal ljudniva, se Bild 6.

Buller fran ambulanshelikopter:
Derhnsc sl b Lo
A 1519 bt b

. ..
(-
nom
nm
“-n
“-

(Bild 6, Flygvég 4)
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7.2 Luft

7.2.1 Sveriges nationella miljomal

| Sverige finns 16 nationella miljémal, som ar grunden fér Sveriges miljdarbete. Ett av
dem heter Frisk luft och innebér att luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur,
vaxter och kulturvarden inte skadas. Malet fértydligas med hjalp av tio indikatorer med
preciserade hogstanivaer. Indikatorerna som anvands ar bland annat nagra av
miljokvalitetsnormerna, men med lagre hdgstanivaer, och presenteras nedan

(Naturvardsverket, 2019).

7.2.2  Miljokvalitetsnormer

| Luftkvalitetsférorningen (2010:477) finns ett antal miljdkvalitetsnormer for utomhusluft
definierade fér skydd av manniskors halsa. Dessa anges med hogsta varden och antal
tilldtna overskridanden per ar, se Tabell 1.

Tabell 1- Indikatorer for Frisk luft och miljékvalitetsnormer (Naturvardsverket,

Luftkvalitetsférorningen (2010:477)

Indikator Medelvdrdesperiod | Hégstaniva Frisk Luft MKN
Bensen Ar 1pg/m3 5ug/m3
Bens(a)pyren Ar 0,1ng/m3 1ng/m?3
Butadien Ar 0,2 ug / md -
Formaldehyd Timme 10 ug / m3 -
Partiklar (PM2,5) Ar 10 ug/ m3 25 pg / m3
Dygn 25 g/ m3 -
Partiklar (PM10) Ar 15 pg / m3 40 pg / m3
Dygn 30 ug/m? 50 ug/ m?
Marknéara ozon 8 timmar 70 ug / mi 120 ug / m3
Timme 80ug /mi -
Ozonindex AOT40Y 10 000 pg / m3 -
Kvavedioxid Ar 20 ug / m3 40 pg / m3
Timme 60 pg/ m3 0 pg/md
Korrosion pa kalksten Per ar 6,5 um -
Arsenik Ar - 6ng/m?
Kadmium Ar - 5ng/m3
Nickel Ar - 20 ng/ m?
Bly Ar - 0,5 pug/ m3

1)  AOT40 — ackumulerad méngd ozon 6ver 40 ppb under en period (april-sept) berdknat per timme.
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7.2.3  Miljdmal i Vixjo

Vaxjoé kommun har tagit fram ett miljéprogram och ett hallbarhetsprogram dar olika mal,
utmaningar och nyckeltal finns definierade.

Miljoprogrammet ar uppdelat i tre omraden: Leva Livet (konsumtion, avfall, miljétillsyn),
Var Natur (vatten, natur, luft och buller) och Fossilbranslefritt Vaxjo (klimat, energi, trafik).
I miljdprogrammet stalls hogre krav pa indikatorn kvavedioxid an vad det gor i Frisk luft i
de nationella miljdmalen. Malet innebar ett maximalt arsmedelvarde pa 15 g kvavedioxid
per m3 |uft jamfort med 20 ug/m3 i Frisk luft (Vaxjo kommun, 2014).

| hallbarhetsprogrammet ar fem malbilder framtagna som beskriver Vaxjo 2030. Till varje
malbild ar 8-15 nyckeltal kopplade, vilka ska anvandas som indikatorer for att kunna se
utvecklingen. Det har aven identifierats nio utmaningar som maste éverkommas for att
kunna na alla malbilderna. Malet med hallbarhetsprogrammet ar att “tillsammans kunna
skapa en fantastisk plats for alla som lever, bor och verkar i Vaxjo bade nu och i
framtiden”.

Enligt Henrik Johansson, miljésamordnare pa Vaxjé kommun, kan den planerade
helikopterplattan och de miljokonsekvenser som den kan innebara, kopplas till ett antal av
de olika malbilder och utmaningar som tagits fram i hallbarhetsprogrammet:

- Mal: Klimat- och miljdsmart (lag paverkan pa miljé och klimat)

- Mal: Gront och halsosamt (god halsa, gott liv, rik och varierad biologisk mangfald)
- Utmaning: Biologisk mangfald och ekosystem

- Utmaning: Transporter och resande

- Utmaning: Samhallsbyggande

- Utmaning: Halsa och valbefinnande.

7.2.4  Arbetsmiljoverket

Arbetsmiljoverkets senaste féreskrifter om hygieniska grénsvérden (AFS 2018:1)anger
hygienska gransvarden fér avgaser (kvavemonoxid, kolmonoxid och kvavedioxid), se
Tabell 2.

Tabell 2, Grénsvérden enligt AFS 2018:1

Amne Mivagransvarde Korttidsgrinsvirde
.rilllll_'.' _H‘lx_.‘rl_l.' .r:||:||_|.' _H'lx_.‘rl_'.'
Kvivemonoxid 25 Sl 50 Gl
Kvivedionid 1 2 5 10
Kolmonoxid 20 25 100 117
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7.2.5 Utslapp till luft

Utslapp av avgaser fran helikopter bedoms vara sma eftersom ambulanshelikoptern
endast utgdr en marginell del av transportsektorns totala utslapp; detta gor att
helikopterna paverkan pa luftkvaliteten utomhus blir marginell.. Risk fér paverkan av
luftkvalitet inomhus finns om avgasutslappen sker i narheten av friskluftsintag.
Utspadningen av avgaserna ar mycket stor vid start och landning daremot vid tomgang ar
avgaserna generellt hoga.

Tabell 3, Utsldppsemissioner berdknat pa en Réaddningshelikopter AS356 Dauphin, Federal
Department of the Environment, Transport, Energy and Communications DETEC, Guidance on the
Determination of Helicopter Emissions, Edition 1 - March 2009

LTO Emissions One hour emissions

Aircraft | Max SHP per |Number_of_| LTO PM non |One hour [@ne hour [One hour [One hour [One hour PM|
ICAO Aircraft Name Engine Name engine Engines _|LTO fuel (kq) |LTO NOx () [LTO HC (g) |LTO CO (g) |volatile (q) |fuel (kg) |NOx (ka) |HC (ka) |CO (kg) |non vol. (kg)
AS65_|AS 365 CT DAUPHIN [ARRIEL TA1 641 41 200 786 1023 7] 261] 160  1del 183 0.051]
ASE5_|AS 365 C2 DAUPHIN [ARRIEL 1A2 641 41 209 786 1023 7] 261 1.69]  148]  1.83] D 051
AS65 |AS 365 N DAUPHIN [ARRIEL 1C 660 41 216 772] 1003] 7 265] 1.75) 1.45] 1.80 0,053}
ASB5_|AS 365 N1 DAUPHIN [ARRIEL 1C1 700 4 231] 744] 965 8| 274 1.87| 1.41] 1.74] 056]

Lukt fran avgaser inomhus kan forekomma och kan upplevas som stérande. Dock &r det
manga faktorer som spelar in vid bedémning om hur héga avgashalter det kan bli
inomhus. Utspadningseffekten fran rotorbladen ar en osakerhetsfaktor, men aven
vindférhallanden m.m.. Vid eventuella problem med avgaslukt férslas att en matning gors
vid tillfallet fér att ta reda hur héga halterna ar och tillsammans med uppgifter om
eventuella problem med lukt och halsa utgér bedémningsgrund fér eventuella atgarder.

Det finns inga tydliga riktvarden for vid vilken halt olika @mnen orsakar halsoproblem.
Miljokvalitetsnormerna (MKN) avser utomhusluft och Arbetsmiljéverket har hygienska
granshalter for avgaser enligt AFS 2018:1. Det finns osékerheter kring haltgranser och
om avgaserna kommer att paverka manniskors halsa. Vid eventuella problem med
avgaser forslas att matning gors vid tillfallet for att ta reda hur hdga halterna ar och
tilsammans med uppgifter om eventuella problem med lukt och halsa utgoér
beddmningsgrund for eventuella atgarder.

7.3 Utslapp till mark och vatten

Utslapp till mark och vatten kan ske vid en eventuell slackning av brand eller dylikt pa
helikopterplattan. Slacksystemet verkar i form av ett sprinklersystem med skum.
Slackmedlet skall utgdras av alkoholresistent skumvatska som motsvarar kraven for
filmbildande skumvatska B eller C i kombination med vatten, exempelvis Towalex AFFF
3% Plus.

Vid haveri (brand) dar slackvatten anvandas skall avrinning fran helikopterplattan vara
kontrollerad.

Halkbekdmpning av helikopterplattan for att undvika isbildning och snémangder sker
framst genom uppvarmning (se avsnitt 6.4 Kemikalier).
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Spill fran olja och drivmedel fran helikoptrarna kan forekomma. Dock anses dessa vara
marginella. Helikoperflygplatsen utrustas med oljesaneringsmedel och resterna av detta
tas omhand i enlighet med farligt avfall.

Tankning och avisning av helikopter kommer ej att forekomma pa helikopterplattan.
7.4 Kemikalier

Helikopterflygplatsen ar en start- och landningsplats fér akuta transporter till och fran
sjukhuset, det innebar att foérbrukning av kemikalier pa plats ar nast intill obefintligt. De
kemikalier som kommer att anvandas pa helikopterflygplatsen ar de kemikalier som
innefattas av brandslackningssystemet.

Borttagande av snd och is fér helikopterplattan sker via uppvarmning. Det kan anvandas
mindre mangd av manuell halkbekdmpningsmedel som exempelvis
halkbekampningsmedel med acetater, formiater som ar vattenldsliga, organiska och
biologiskt nedbrytbara. Dock ar urea kraftig gdédande och eventuellt spill av detta bor
samlas upp.

7.5 Avfall

Vid helikopterflygplatsen uppkommer marginellt med konventionellt avfall och detta tas
omhand pa samma satt som i évriga verksamheter inom sjukhusomradet.

7.6 Landskap

Helikopterlandningsplatsen kan paverka ladskapsbilden da flygplatsen skall ha fri
inflygningzon och utflygningszon. Helikopterflygplatsen kan paverka landskapsbilden
genom restriktioner pa hdjder pa trad och byggnader. Trad som idag tranger in i
"hinderfritt” start- och inflygningszon toppas eller ersatts med lagre vaxande trad.

GOTEBORG 2021-04-12

BENGT DAHLGREN BRAND & RISK AB

14(14)

MILJOKONSEKVENSANALYS FOR HELIKOPTERFLYGPLATS
DATUM: 2021-04-12

UTREDNING INFOR DETALJPLAN FOR NYTT SJUKHUS

JB c:\users\jenny.berglen\bengt dahlgren ab\helikopterplatta véxjo - dokument\03 utkorg\miljokonsekvensanalys_planerade akutsjukhuset i rdppe_kI 2021-04-
12.docx



	1. DOKUMENTINFORMATION
	1.1 Administrativa uppgifter

	2. SYFTE
	2.1 Metod

	3. Underlag och referenser
	4. Områdesbeskrivning
	5. Utformning
	5.1 Placering av helikopterflygplats
	5.2 Flygverksamhetens art och omfattning

	6. Behovet
	7. Miljöeffekter
	7.1 Buller
	7.1.1 Bullerriktvärden
	7.1.2 Bullernivåer för helikopter
	7.1.3 Bullerresultat

	7.2 Luft
	7.2.1 Sveriges nationella miljömål
	7.2.2 Miljökvalitetsnormer
	7.2.3 Miljömål i Växjö
	7.2.4 Arbetsmiljöverket
	7.2.5 Utsläpp till luft

	7.3 Utsläpp till mark och vatten
	7.4 Kemikalier
	7.5 Avfall
	7.6 Landskap


